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Il. Opis techniczny
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Ustosunkowanie sie do opinii Komendanta Wojewédzkiego Policji w
Krakowie pismo z dnia 04.05.2026r. znak AR.5321.738.2026.WW

Ad.1 Okreslono planowany czas rob6t w pkt. 10 opisu
Ad.2 Zastgpiono tablice U-6d tablicami U-21b

Ad.3 Zaprojektowano dodatkowy znak B-33

Ad.4 Uwzgledniono uwage w opisie

Il. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla
inwestycji ,Przebudowa drogi wojewddzkiej polegajgca na wykonaniu ciggu pieszo-
rowerowego z kanalizacjg deszczowg w Lipnicy Murowane;j i Lipnicy Gérnej przy DW966
Wieliczka — Tymowa str. lewa odc. 210 km 0+060 — odc. 210 km 0+240 wraz z budowg
zatok autobusowych wraz 2z ich oswietleniem oraz przebudowg sieci
telekomunikacyjnej”.

2. Podstawa opracowania

Zlecenie Inwestora,

Wizje w terenie,

Mapa zasadnicza,

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn.

Dz.U. 2022 Poz. 988 z p6zn. zm.),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 31 lipca

2002 r. w sprawie znakéw i sygnatdow drogowych (tekst jedn. Dz.U. 2019

Poz. 2310 z p6zn. zm.),

» Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Zatgcznik Nr 1 — 4) (tekst jedn. Dz.U. 2019 poz. 2311 z pézn. zm.),

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie

szczegotowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

nadzoru nad tym zarzgdzaniem (tekst jedn. Dz.U. 2017 Poz. 784 z p6zn. zm.).
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3. Zakres opracowania

Projekt czasowej organizacji ruchu obejmuje sposéb oznakowania na czas budowy
w okolicy inwestycji — droga wojewddzka nr 966 Wieliczka — Tymowa str. lewa odc. 210
km 0+060 — odc. 210 km 0+240, zwigzanego z budowg ciggu pieszo- rowerowego.

Inwestor:
GMINA LIPNICA MUROWANA
32-724 Lipnica Murowana 44

4. Materialy wyjsciowe

» Wizje w terenie,
» Mapa do celow projektowych, skala 1:500,
» Projekt przebudowy drogi wojewodzkie;.

5. Charakterystyka miejsca inwestycji i ruchu na drodze

Inwestycja potozona jest na terenie miejscowosci Lipnica Murowana i Lipnica Gorna
w wojewoddztwie matopolskim, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 966 Wieliczka — Tymowa.
Droga wojewoddzka nr 966 biegnie wytgcznie przez wojewodztwo matopolskie z jego
Srodkowo- zachodniej czesci w kierunku potudniowo- wschodnim, od drogi wojewddzkiej
nr 964 w Wieliczce do drogi krajowej nr 75 w miejscowosci Tymowa. Na trasie
przedmiotowej drogi wojewddzkiej lezy kilka wiekszych miejscowosci, takich jak Gdow
i Lipnica Murowana. Powierzchnia terenu inwestycji jest znacznie pofatdowana
o wyraznym spadku w wiekszos$ci w strone wschodnig. Srednia wysoko$é tamtejszego
terenu waha sie w granicach 283 — 407 m n. p. m. Przedmiotowy odcinek drogi sktada
sie z odcinkow prostych i tukoéw poziomych, natomiast krzyzuje sie z drogg powiatowg nr
2075K prowadzgcg do miejscowosci Rajbrot oraz licznymi zjazdami publicznymi i
indywidualnymi. Odcinkiem drogi przeznaczonym do przebudowy jest droga
wojewddzka nr 966 na odcinku od odc. 210 km 0+060 do odc. 210 km 0+240.

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej nr 966 wystepuje przekrgj
drogowy z czesciowo zanikajgcym, obustronnym poboczem z kruszywa o szerokosci
0,50 — 1,50 m oraz czesciowo zanikajgcym, obustronnym rowem odwadniajgcym.
Asfaltowa jezdnia posiada nieregularng szerokos¢ wahajgcg sie w granicach 5,50 m —
6,50 m. Ruch odbywa sie jedng jezdnig dwukierunkowo. Przedmiotowy odcinek drogi

znajduje sie czesciowo w obszarze zabudowanym i czesciowo poza nim. Na catej
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diugosci przedmiotowego odcinka drogi wystepujg ograniczenia predkosci do 50 i 90
km/h.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie, na ktérym wystepuje gtéwnie zabudowa
mieszkaniowa niska, a takze pola uprawne, tereny zadrzewione i zakrzewione oraz
tereny niezagospodarowane.

Zgodnie z przeprowadzonym w 2020 roku generalnym pomiarem ruchu na
odcinku 12150 Muchdéwka — Tymowa o dtugosci 14,476 km SDR pojazdow silnikowych
ogotem wyniost 3094 pojazdéw w tym:

Motocykle: 22
Samochody osobowe i mikrobusy: 2587
Lekkie samochody ciezarowe (dostawcze): 304
Samochody ciezarowe bez przyczepy: 93
Samochody ciezarowe z przyczepa: 70
Autobusy 0
Ciggniki rolnicze 18
Ruch pieszy niewielki — w wiekszosci mieszkancy pobliskich budynkow

jednorodzinnych.
6. Opis prowadzonych robot

W ramach inwestycji zaktada sie przebudowe drogi wojewddzkiej polegajgca na
wykonaniu ciggu pieszo-rowerowego z kanalizacjg deszczowg w Lipnicy Murowanej
i Lipnicy Gornej przy DW966 Wieliczka — Tymowa po stronie lewej na odc. 210 km
0+060 — odc. 210 km 0+240 wraz z przebudowg sieci telekomunikacyjnej. Roboty
polega¢ bedg na wykonaniu wykopow, w ktérych zostanie zbudowana kanalizacja
deszczowa, nastepnie podbudowa oraz nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego wraz z
towarzyszgcg jej niezbedng infrastrukturg takg jak porecze, mury oporowe czy
umocnienia skarp. Oprécz tych roboét przewidziane jest takze poszerzenie jezdni po
stronie budowanego ciggu. Bedzie ono polegato na frezowaniu czesci starej
nawierzchni, wykonaniu koryta i podbudowy pod poszerzenie oraz potgcznie starej i
nowej nawierzchni masg bitumiczng. Ponadto wykonane zostanie niezbedne
przetozenie infrastruktury teletechnicznej i budowa nowego oswietlenia ulicznego. W
pracach tych bedzie uczestniczyt sprzet ogdlnobudowlany taki jak koparki, auta
towarowe, zageszczarki, podnosniki oraz robotnicy.

Gtéwnym utrudnieniem jest poruszanie sie po jezdni pojazdéw budowlanych
niezbednych do budowy oraz robotnikdw pracujgcych przy inwestycji. Ze wzgledu na
ograniczone miejsce bedg oni musieli poruszac sie po czesci jezdni wytgczonej jezdni,
jednak zostanie ona zabezpieczona odpowiednimi urzgdzeniami bezpieczenstwa oraz
znakami, dzieki czemu ryzyko wypadku zostanie zmniejszone. Oprocz tego przebudowa
drogi moze spowodowac utrudnienia w ruchu ze wzgledu na czasowe zmniejszenia
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szerokosci jezdni. Jednak aby zminimalizowac utrudnienia i zapewni¢ bezpieczenstwo
wprowadzeni zostang 2 pracownicy kierujgcy ruchem.

Nie przewiduje sie rob6t budowlanych w godzinach nocnych.

Po zakonczeniu dziennej dziatki robét nalezy przywroci¢ dla ruchu catg szerokos$c
jezdni.

Po zakonczeniu robét zostanie wprowadzony staty projekt organizacji ruchu bedacy
osobnym opracowaniem.

Zakres planowanych robdt, przy ktérych mogg wystgpi¢ utrudnienia w ruchu
obejmuje rowniez montaz oraz demontaz znakdéw czasowej organizacji ruchu.

7. Opis istniejagcego oznakowania drogowego

Oznakowanie pionowe

Przy skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej z droga powiatowg prowadzgcg do
miejscowosci Rajbrot znajdujg sie tablice prowadzgce dwustronne U-3e. Na trasie
przedmiotowego odcinka znajdujg sie znaki ostrzegawcze A-1, A-3, A-3, A-22 wraz z T-
9 (8%) ostrzegajgce przed niebezpieczng geometrig poziomg i pionowg drogi. Przy
skrzyzowaniu drogi wojewddzkiej z drogg powiatowg zlokalizowane sg znaki B-20, D-1,
D-43 wraz z B-18 (8 t), E-2a, E-22b oraz dwa stupki krawedziowe U-2. Ponadto na trasie
przedmiotowego odcinka wystepujg znaki D-42, D-43 i E-17a, E-18a oraz na catej jej
dtugosci, co 100 m stupki prowadzgce U-1.

Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome w okolicach przedmiotowej inwestycji gtéwnie stanowig linie
poziome segregacyjne i krawedziowe. Pasy jezdni o przeciwnych kierunkach jazdy
oddzielone sg od siebie linig P-4, natomiast w miejscach skrzyzowania z innymi drogami
lub ze zjazdami publicznymi i indywidualnymi liniami P-1e. Krawedzie jezdni drogi
wojewddzkiej wyznaczone sg liniami P-7d, natomiast przy skrzyzowaniach z innymi
drogami lub ze zjazdami publicznymi i indywidualnymi liniami P-7c. Przy skrzyzowaniu
z drogg powiatowg zlokalizowana jest linia P-12 oraz powierzchnia wytgczona z ruchu
poprzez oznakowanie P-21a.

Doktadna lokalizacja istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego oraz
kilometraz znakéw pionowych zostat przedstawiony na rysunku ,Inwentaryzacja
istniejgcego oznakowania”.

8. Charakterystyka rozwigzan czasowej organizacji ruchu

Roboty budowlane zwigzane z inwestycjg planuje sie prowadzi¢ przy otwartym ruchu

samochodowym. W zwigzku z tym nie dopuszcza sie zmniejszenia szerokosci jezdni
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ponizej 5,5m. Dilugos¢ odcinka robdét wyniesie 180m. Miejsce robot

i zwezenie pobocza nalezy podtuznie oznaczyc¢ tablicami kierujgcymi prawymi U-21b ze
Swiattami pulsacyjnymi U-35a. Na poboczu projektuje sie wygrodzenia U-20c
uniemozliwiajgce ruch pieszych poprzez teren budowy wraz ze znakiem B-41 i tablicg
o tresci ,Przejscie drugg strong drogi”. Oprocz nich zaktada sie ustawienie tablicy
kierujgcej U-3d z kierunku nadjezdzajgcych aut oraz zapory drogowej U-20b po
przeciwlegtej stronie. W miejscu robdt predkos¢ ograniczona zostata znakiem B-33 do
40 km/h, a wczes$niej ustawione zostaty znaki ostrzegawcze A-14 i A-40 z tabliczkg
.Piesi’ a takze znaki A-12b i A 12c z odpowiednich stron a na wlocie drogi powiatowe;j
tablica F-6 z piktogramami znakéw A-14 oraz A-12c. W razie potrzeby nalezy
zastosowaé znaki zakazujgce wyprzedzanie czy dodatkowe znaki ograniczajgce
predkos¢ ze wzgledu na wiekszg rdéznice ograniczenia predkosci obowigzujgcego i
wprowadzanego. W _razie koniecznosci czasowego zajecia jednego pasa ruchu i
wprowadzenia ruchu wahadtowego nalezy zastosowac reczne kierowanie ruchem przez
osoby uprawnione, jednak takg organizacje wprowadzacC jedynie w uzasadnionych
przypadkach. Czasowg organizacje ruchu w okolicach skrzyzowah zaleca sie
wprowadzac na jak najkrotszy okres i mozliwie szybko przywracac istniejgcg organizacje
ruchu. Wykopy gtebsze niz 0,5 m nalezy dodatkowo wygrodzi¢ oraz zabezpieczyC
pryzmg piasku. Przez caty okres budowy nalezy umozliwic mieszkancom dojazd do
posesji, w razie czasowego zamkniecia zjazdow, uzgodnic to z ich uzytkownikami.

9. Znaki drogowe oraz sposob ich umieszczenia

Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu w rejonie prowadzonych rob6t wymagane
jest czytelne oznakowanie, zgodne z instrukcjg o znakach drogowych. Lokalizacje
projektowanych znakoéw drogowych i urzgdzen bezpieczenstwa ruchu nalezy wykonac
zaleznie od sytuacji wedtug zatgczonych szkicoOw elementu oznakowania robot. Znaki
zwigzane z oznakowaniem robot nalezy ustawia¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Nalezy zastosowac znaki duze, folia Il generacji.

Ustawiajgc oznakowanie nalezy kierowac sie zasadg, ze ustawiane znaki nie mogg
zastaniac¢ istniejgcych znakéw drogowych. Kolorystyka i wzory znakéw drogowych
powinny odpowiadac przepisom Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. ,w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania” (Dz.U. Nr 220 Poz. 2181 z pézn. zm.), a ich wielkos¢ winna by¢ o grupe
wyzsza, niz istniejgce wi/c tej drogi i wykonane jako odblaskowe.

Oznakowanie miejsc robét nalezy wykona¢ w sposob wskazany na rysunkach, ale
miejsca ustawienia znakdéw w terenie nalezy wybra¢ indywidualnie w zaleznosci od
sytuacji, aczkolwiek zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. ,w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw
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drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania” (Dz.U. Nr 220 Poz. 2181 z pdzn. zm.), szczegodlnie w zakresie
widocznos$ci, wymiaréw, odblaskowos$ci, wysokosci i odlegtosci umieszczania ich od
przeszkody.

Znaki, sygnaty oraz urzadzenia zabezpieczajgce winny by¢ dobrze widoczne
zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz winny by¢ utrzymane w nalezytym stanie przez okres
trwania robot. W warunkach ziej przejrzystosci powietrza oraz w przypadku, gdy
oznakowanie przedstawione na schematach utrzymywane bedzie w porze nocnej - na
zaporach drogowych ograniczajgcych pas ruchu nalezy stosowaé urzgadzenia
ostrzegawcze (lampy) nadajgce sygnat zotty migajgcy z czestotliwoscig stosowania
sygnatu 210,25 Hz tj. 12015 przerw/minute. W czasie prowadzenia robot nalezy
zapewni¢ nadzor nad prawidtowym funkcjonowaniem kazdego z elementéw czasowej
organizacji ruchu, a zauwazone usterki i nieprawidtowosci na biezgco usuwac.
W przypadku przerwania robot np. ze wzgledu na zte warunki atmosferyczne nalezy,
jezeli to mozliwe przywroci¢ pierwotny ruch pojazdéw na odcinku objetym robotami lub
tak poprowadzi¢ ruch, zeby nie powodowat zagrozenia uzytkownikéw drogi.

Znaki drogowe oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢é umieszczone
zgodnie z Zatgcznikiem Nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. ,w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach".

Konstrukcja stojakéw uzytych do znakdw i urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna
gwarantowa¢ ich stabilnos¢. Znaki drogowe pionowe winny byC¢ pokryte folig
odblaskowg i wykonane ze stali ocynkowanej i umieszczone po prawej stronie jezdni na
stupkach metalowych w odlegtosci 0,50 — 2,00 m od krawedzi jezdni i wysokosci 2,20 m.

W przypadku montazu znakdéw na istniejgcych stupkach, nalezy w razie koniecznosci
przedtuzy¢ stupek tak, aby krawedz najnizszego znaku znajdowata sie na odpowiedniej
wysokosci przewidzianej w przepisach. Przy prowadzeniu robo6t nalezy wybraé
technologie i organizacje prac umozliwiajgcg najkrétszy termin ich wykonania. Po
zakonczeniu prac nalezy zdemontowac projektowane oznakowanie zastepcze, a teren
robot przywrdéci¢ do stanu pierwotnego.

Wykonawca winien powiadomi¢ wiascicieli przylegajgcych posesji o planowanych
robotach i wystepujgcych utrudnieniach w ruchu. Roboty nalezy tak prowadzi¢, zeby
zapewnic dojazd i dojscie do posesji potozonych wzdtuz miejsca robaét.

Wykonawca prowadzgcy roboty w pasie drogowym zobowigzany jest do wykonania
oraz utrzymania w nalezytym stanie wszystkich znakéw i urzadzen zuzytych do
oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot, przez okres trwania robét. Organ
zarzadzajgcy ruchem ma prawo dokonywaé¢ korekt oznakowania w trakcie
wykonywanych robot. Zastosowanie wg niniejszego projektu oznakowania ma charakter
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tymczasowy i wprowadza sie jedynie do wtasciwego oznakowania i zabezpieczenia
miejsca wykonywanych robot.
Za oznakowanie terenu budowy odpowiada Kierownik Budowy.

10.Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu: 07.2026r do
07.2027r. na czas ok. 45 do 120 dni. Szczegdtowy termin okresli Inwestor na
dalszym etapie postepowania.

Opracowat:

magr inz. Marcin Bera
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